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Die Fahrt begann. Sie war groBartig und fiih
Menschen an die Grenzen ihrer Leistungsfihigke
habe keinen gesprochen, der dabei war und der das leugnete.
Andere freilich, die von unbeteiligter Warte dem Treiben
zuschauten, glauben aus der groBen Anzahl derer, die
durchhielten, den SchluB ziehen zu diirfen: es zu sei
leicht gewesen. Es war schwer fiir die Fahrer, vor allem
fir solche, die zu zweit im Wagen lebten (und simtliche
Ford-Wagen waren nur zweifach bemannt), Nie durften
sie sich Ruhe schaffen, fuhr der eine, hatte der andere fiir
den Weg die Verantwortung, war man miide, bewachte
man sich gegenseitig, daB keiner einschliefe. Kamerad
schaft — wei man ein hiibscheres Wort in deutscher
Sprache? — bei solchen Anlissen braucht man sie sehr.
Die Ford-Leute hielten zusammen, die ,,teams’’ unterein-
ander und wir Outsider untereinander und alle unterein
ander; es gab ein Gefithl von Freundschaft am Ende,
zwischen Leuten, die sich vorher kaum kannten.

Gegen uns Frauen war man von Anfang an ein bifichen
mifitrauisch gewesen, Worte wie ,, Schwaches Geschlecht”
und ,,10 000-km-Fahrt"" reimte man nur zweifelnd zu
sammen. Aber wir waren von einer trotzigen Entschlossen-
heit. Hier galt es also, nicht nur fiir sich zu streiten und fiir
das Auto, sondern gleich fiir den Ruf der Damen schlecht
hin. Ehrenvolle Aufgabe. Oft war es so, daB man hitte
weinen kbnnen vor Miidigkeit. Die Begriffe verschieben
sich merkwiirdig auf so einer Fahrt. ,Schlaf" ist das
Wertvollste, das einzig Wertvolle tiberhaupt. Ich glaube,
wir hiitten Perlenketten hergegeben (so wir welche gehabt
hitten) fiir Schlaf, der doch nicht kiuflich war. — Mir
scheint, wir haben es nicht viel schlechter gemacht, als Thr,
Ihr Starken. Was uns an Kérperkraft fehlt, versuchen wir
durch Energie zu ersetzen. Etwas ist mir aufgefallen an
uns: wir verlieren, Ungliicksfillen gegeniiber, leicht die
Nerven. Ist irgendwas passiert am Wege, ein kleiner Zu
sammenstol, eine ernstliche Panne, gleich werden wir
nachdenklich und idngstlich, wir fahren langsamer wihrend
der nichsten Stunden, wir lassen uns einschiichtern. Das
miissen wir uns abgewshnen. Aber sind wir nicht, sonst,
ganz brav?

Wir fuhren durch, von Etappe zu Etappe — manchmal
waren es 1400 km. Dann gab es soviele Ruhestunden, wie
wir herausgewirtschaftet hatten durch ,, Tempohalten®
unterwegs. Man aB}, wihrend man tankte. Komische Ver
wirrung unter den Tagen. Welches Datum zihlte man?
Wir wuBten nur: heut Lissabon, morgen Barcelona; heut
Rom, morgen Miinchen; Abenddimmerung, Morgendim-
merung; gute Strale, schlechte Strafle. Von der Landschaft
hat man trotzdem viel gehabt, man sieht schon, wihrend man
dahinsaust; der wverwirrende Wechsel von Gebirge und
Meer, von sanfter Hiigel- und Seenwelt und von Felsen
und steiniger Ebene {ibt seine Faszination auch auf mide
Leute, denen doch oft eine iiberreizte Wachheit eignet.
Nur die Stidre gehn wie die Triume vorbei: Kontrollstelle,
Ford-Vertretung, Hotel — das sind die Bestandteile der
Etappenstadt —, mehr sind es nicht,

Die Ford-Maschinen liefen wie die Hasen. Reifen-
pannen, das war alles, was an Reparatur in Frage kam (und
auch sie waren, kraft des dankenswerten Continental

1. Teilnehmer der Fahrt beim Frohstick, fir das nicht immer zuviel
Zait blisb

. Einfahrt in Genf

. An der sponisch-franzosischen Granza

. Landsfrafle in Spanien

. Der Kiigere gibt nach

[T AN




dienstes, verhiltnismiBig selten). Kamen Berge, freuten
wir uns, wenn sie steil waren, stark und ruhig stieg der
Wagen zum Gipfel. Auf schlechten Strallen waren wir
guten Mutes, in engen Kurven blieben wir lustig. Das
BewuBtsein: wenn ein Wagen es schafft, dann der unsere,
hielt uns immer bei Laune. Unsere Kotfligel hiite-
ten wir, wie den liebsten Schatz. Ochsen und Esel
hatten es oft genug auf sie abgesehen. AufgepaBt also,
Vorsicht!

9 Ford-Wagen sind am Start gewesen — 9 Ford-Wagen
hielten bekrinzten Einzug auf der Avus. Ich hin sehr
gliicklich, unter denen zu sein, die zu diesem Sieg haben
beitragen konnen, und ich freue mich darauf, neue Siege
mit anzusehen und erfechten zu helfen — Siege des ,,Deut-
schen Ford" wie er am Rhein gebaut wird.

Erika Mann

,,Pllegevater” von 2 Frauven und 16 Mann

ie Direktion der Ford Motor Compagny hatte mich

zum Fahrtleiter fiir die 10 000-km-Fahrer auf Ford-
Wagen bestimmt. Die Deutschen nennen solch einen
Pflegevater , Midchen fiir alles, die Amerikaner ,,Ma
nager'’, die Skandinavier ,Fabror'* und die Chinesen
»General. Er muB im stillen wirken, den Fahrern im
richtigen Moment etwas ins Ohr fliistern, den Unterschied
zwischen Dinars und Pengds kennen; er mulB fiir jeden
Fahrer das ,Bose Gewissen'' sein und doch der Mann,
an den man sich immer wenden kann.

Zuerst wurden die Fahrer ausgewihlt, der Andrang war
groB. Sorgfiltig wurde gepriift und die Ausgewihlten —
Kaufmann und Kunstmaler, der Herr Verkiufer, Papas
Tachterlein und Mutters ,Lieber Junge’, alle waren sie
vertreten — waren liebe, nette Kerls. Mit Lust und Mut
war ein jeder beseelt und etwas, wie ein Trépfchen Bur-
gunder aus S{idfrankreich zu genieBen, einen Stierkampf
in Spanien zu sehen, Signor Mussolini oder den Papst
in Rom begriien zu diirfen, oder vielleicht einer Brautfahrt
in Montenegro beizuwohnen, schwebte jedem der Fahrer
vor.

Die ganze Fahrt war nur Wirklichkeit und Prosa, eine
Nerven- und Willensanspannung, Tempo und wieder
Tempo und dann knapp zugemessenes Ausruhen,
und doch war die Fahrt wunderschén als sie be-
endet war.

Ich muBte immer zur Stelle sein, simtliche Fahrer gut
unterbringen, nicht zu gut, damit sie den Start nicht ver-
schliefen. Da sind mir bése Sachen passiert. Wenn mir
nimlich der Portier erklirte, daB der Fahrer vom Wagen
Nr. 80 im Zimmer 232 liege, und ich dann so lange energisch
an die Tiir von Nr. 232 donnerte, bis eine junge Dame
erschiene, die mir in einer fremden Sprache, die ich
Gott sei Dank nicht verstand, klarmachte, daB ich mich
geirrt hatte,

Waren alle gut abgefahren, hatte niemand seinen Pali
sein Triptik oder den Proviant vergessen, dann hiel es
auf dem schnellsten Wege hinterher zu sein, Das war nur
moglich durch ein geschicktes Kombinieren, Fahrten
mit Flugzeug, Fern-D-Zug ungd gelegentlich Dampfer.
Wenn die Fahrer im Etappenziel angelangt waren, war
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