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Vorwort

RO&{__;IF'.nﬁé:a??PBunh hier splelt ein Luftschiff elne grosse
Ro/rll. B?fimn: igt es vielleicht gmz gut, wenn msn ein bisschen
Bescheld we iss mit Luftschiffen, ehe man die Geschichte liest.

Un d zwar ist das so3 Seitdem es Menschen gibt, war es
ihr Lieblingswunsch, fliegen zu kinnen, Slie versuchten es auf
hunderterlei Art, sber van m;’LVOraeit bis ins 18, Jehr-
hundert hinein, misslangen amﬁtlinhe Versuche, un d viele
tapfere lgnner aus aller Herren Lénder kemen debel ums Leben.

Zunli'hnt erfand man die runden Ballons. Sie waren mit einem
leigchten Gas gefiillt und konnten schweben. Die Hensechen hHng-
ten kleine Gondeln unter die neuen Schwebekugeln und setzten
sich hinein. Eum ersten lLale war man Jjetzt imstande, sich gmp .
oben in der Luft aufzuhalten, wo es bisher nur dile Vigel M;::
hatte.

Aber die Ballons hatten einen schlimmen Nachteills man
konnte sie nicht steuern. Also blleben nur zwel MSgllchkeitens
entweder man verband die Ballons durch lange, lange Taue mit
der Erde. Dann standen sie ganz still da oben, - denn sie waren
ja gefesselt. Als Aussichtsposten im Kriege waren diese "Fes-
selballons™ schon Ende des 18, Jehrhunderts reet wichtig,

Die zweite Migliehkeit war lustiger, a.t_mr awch viq; gro-
fuhrlichers man lless die“Ballons treiben. &e cut man ii:ﬁnnto,
. —berecinete men vorher Wind und Wetter und d&:ﬁ?log man log,
einem bestimmten Ziel entgegen. Leider sher wurden die "Frei-
ballons™ meistens abgetrieben. Auch viele Unsiimko, kamen vor,

und beld ssh man ein, dass es ohne Steuerung eine richtige

Luftfahrt nie geben wiirde,




In ihrem Eifer, diese Steuerung zu erfinden, machten die

ernstesten Leute die komischsten Vorschlgge. Im Jahre 1845,
zZum Boiap:l.el, riet eine franzbsische Dame, Frau Tressoire,

man sollte doch dresslierte Limmergeier vorspannen und dann
knnte man die Ballons durch die Liifte lenken wie fliegende
Kutschen,

Daraus wurde natiirlich nichts. Aber alle Viiker fuhren
fort, miteinander zu wetteifern; denn jedes wollte das erste
sein, das einen lenkbaren Apparat in dle Luft schickte.

Eines Tages wurde die Dampfmaschine erfundeny damn kam
die Gasmaschine und schliesslich der Benzinmotor. Sobald es
diese Maschinen g;m:,Jr versuchte man allerorts, sie zum Fliegen
gu benutzen. Erst legen die Franzosen weit vorne im Rennen.

Inmer wleder unternshmen sie es, lenkbare Ballons oder ach
Flugzeuge zu bauen und aufsteigen zu lassen. Und tatsichlich

gelang es schon im Jahre 1884 zwei franzfsischen Hauptleuten -
Renard und Krebs hiessen sie - ein Luftschiff namens "La France"
("Frankroicl::) von einem bestimmten Ort zum vorgeschriebenen,
alle rdings nahen Zlel zu fllegen.

Die Deutschen waren langsamer, aber sie arbeitetan mit
allergrisster Grindlichkeit., DBesonders sass da am Bodensee
ein Mann, der hiless Graf Ferdinand wvon Zeppelin. Dieser Graf
Zeppelin gleaubte von ganzem Herzen und mit all seiner (Geschelite
helt an die Idee vom lenkbaren Luftschiff, Flugzeuge, meinte er,
selen schon recht. Aber Flugzeuge sind schwer; und die lotore,
die man in sie einbaut, milssen niecht nur die Fahrgiste tragen
und die F";.cht; sle missen nicht nur Wind und Wetter e siegen,
sondern ausserdem miissen sle auch noch das Riesengewiecht in der
Luft halten, welches das Flugzeug selbef besitzt. Gasgefiillte

Ballons, dagegen, sind leiéht; und Motore brauchen sie nur,




damlt sie lenkbar werden, - lenkbar nach allen Himmelsrichtungen,
A
und nach oben und unten dagzu.

Viel Zeit verging., Lingst waren jetzt die Ballons _n:l.nht mehr rund,
sondern lénglich, damit der Luftwiderstand geringer W Aber trotze
dem ging es langsam vorwirts mit der Erfindung des lenkbaren Lufte
sehiffes. Auch die Fortschritted der Franzosen waren ins Stocken ge-
kommen, als, im Jahre 1900, der Graf Ferdinand van Beppelin den
ersten Flug seines Patenkindes, des ersten "Zeppelin"ankiindigte.

Aus ganz Deutschland ksmen tsusende von Leuten herbelgeeilt, um dem

aufregenden Ereignis zuzuschauen, und auch aus dem {{brigen Europa

(:: a' 5

fanden viele Gi%e iich ein. Der Jubel war gewaltig, als der schine,
sllbeme Riesenfisch, ganz, wie versprochen, hinsufschwebte in den
Himmel iUberm Bodensee. Dann, jedoch, ging irgend etwas schief, Irgend
etwas versagte, und wenige Minuten nech dem Aufstieg musste der
"Zeppelin", ziemlich beschudigt, wleder verankert werden.

Die Menschenmenge, die erst so begeistert gewesen war, murrte
laut,

"Es geht eben nicht!", riefen die Leute. "Das Ganze ist ein rech-
ter Unsinn; es kostet schrecklich viel Geld und fihrt zu gar nichts.
Man sollte es lassenl"

Da aber hitte man den Grafen Zeppelin sehen sollen! Er dachte
gar nicht daran, “es zu lassen",

"Welterl™, sagte er blolaa und ging aufe Neue an die Arbeit. Ein
zwelter Zeppelin wurde gebaut und dann ein dritter. Auch sie la tten
nicht viel Gliick, aber ihr Erfinder hielt fest an seinem Trmim, Jida;?'
neue "Zepp", - wie dle Leute in Deutst land die Luftschiffe nannten =
gerlet etwas besser, als der Vorhergehende, Schon im ersten Weltkriege
(1914/18) geb es Zeppeline in der Luft. Und schliesslich, im Oktober
13% Uberquerte ein "Zepp" (es war der L.§. 126) erstmalig den lJtlm-
tischen Ozean. In Friedrichshafen war er aufgestiegen und in M#z H?
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New York, sah man ihn landen. Freude und Bewunderung waren allgemein.
Denn die "grosse Pfiitze" hatte, so lange die Erde steht, noch nie je-
mend {berflogen. Und erst zwelelnhalb Jahre s}utor iberbot gewisser-

'.'.'.-ﬁ'fd.:,’. ':“‘aé 1
massen der Amerikaner Charles Lindberg jeneh weugrtipe«groigids, in-

dem er in seiner klunmf zweimoborigen Maschine mutterseelenallein
den Flug New York - Paris suriicklegte, der heute zum normalen Pro-
gramm Jeder grisseren Fluglinie gehdrt.

Trot dem Lindberg-Flug, sber, und anderen, die ihm folgten,
dauerte es verhiiltnismMssig lange, bis ein rege lmiskiger {iberseeischer
Fluggzeugverkehr sich einrichten liess., Lenkbare Luftschiffe dagegen
wurden jetzt lberall gebsut. Dennoch war und blieb der "Zepp" der
unumstrittene Kdnig der Liifte. Insbesondere der L.J. 127 "Graf
Zeppelin" (Nachfolger des ersten dmerika~-Fliegers) bewdhrte sich

wunderbar. In neun Jahren machte dieser Gliicks-"Zepp" nicht weniger
8ls sech shundert Fahrten ilber Liinder und Meere, iber die ewigen
Gletscher der Alpen und die elsbedeckten Gefilde der Arktis. Und am
Ende gar umflog er die Welt.

Dann aber kam ein schwarzer Tag, - der schwiirzeste in der Ge-
schichte der Duftschiffahrt. Ein neuer Zeppelin, der L.J. 129
"Hindenburg", hatte seinen ersten Ozeanflug hinter sich und erschien
am 6, Mal 1937 am Himmel ilber New York. Unseligerweise war er mit
einem entsiindlichen Gas gefillt (ein nicht entzindliches gab es da-
mals in Deutschland nicht); beli den Landungsmendvern in % §
geschah es, dass irgendwelche Drihte sich berilhrten, irgendein pasar
Funken ilbersprangen und der Zeppelin explodierte. Innerhalb von weni-
gen Minuten ging der gewaltige Kidnig der Lifte in Flammen auf, und
mit ihm verbrennten Mennschaft und Pashgiere.

Seit dleser furchtbaren Katastrophe hat man keine grossen Luft-
sghiffe mehr gebaut. Sogar in Deutschland, der Heimat der "Zepps",
wurde der Bruder des Verunglickten, das Reserveschiff LeZ.128, abge~
takelt, und nirgends wollte man von den Luftriesen noch etwas wisses,




So&?
Was nicht helssen widl, dass das Luftschiff ein Ding der Vere

gangenheit 1st und bleiben wird. Im Gegenteill
Un immer mehr Menschen und Fracht euf einmal transportieren szu
knnen, bsute men immer gréssere Flugseuge. Je grésser aber die Flug=-
zeuge wurden, desto grdsser warde auch ihr Gewlicht und die Lest, die
sle schleppen mussten. Deshalb i1st heute wieder viel die Rede von den
leichten, schinen, flighenden Riesenfischen, die der Graf Ferdinand
von Zeppelin sich erst ertréumt und dann gebaut hat.
Sehr miglicher Welse werden wir alle es noch erleben, dass die
lenkbaren Luftschiffe - gefiillt, natiirlich, mit einem nicht entziind-
lichen Gas « neuerdings in Mode kommen, Es ist hifjbseh, sich das vorzu-
stellen, wen man dies Buch hier liest. Denn wihrend in unserer Ge=
schichte der "Zepp"™ nicht beil Namen genannt ist, kann men doech leicht
erkennen, dass er - der "Gliocks-Zepp" L.Z.127 "Graf Zeppelin" - und
kein anderer gemeint ist.
Und Jetzts Schluss, mwit dem Vorwortl




Yorwort

Ehe man dieses Buch liest,ist es vielleicht ganz gut,wenn man ein

Bischen Bescheid welss,mit dem "Zeppelin"’ Py e Furef /2:12., Ut
ia o oy ;;J' (P“’{"L,—-Vﬂ.-.— .
Und zwar ist das sotSeitdem es lienschen gibt,war es ihr Lieblingswunsch

fliegen zu keonnen.Sie versuchten es auf hunderterlei Art,aber vom grauen

saemtliche
Altertum an bls tief ins actzehnte Jehrhundert hinein misslangen RAAbh

Versuche und viele tapgere leute sus aller Herren Leender kamen dabei

ums Leben.

Dhehffmahrbeen hwhrenhbbmbnfiahahain njd kepahninbeireks iarhh
WQ,‘ A ity Kmden ‘eéc

eden
Zuerst gab—eB-dieyBallone .Sie waren mit einety:ﬂas gefuelltrdtr

etwas leichter war era‘mwmkonnten sie schwe

ben,HHH Bie Menschen haengten kleine Gondeln unter die neuen Schwebe=-

Z/ }
kugeln und setzten sich hinein..um ersten mal m,jetzt

¥ -l

J e h & fCpn i =y
/\ hoch oben in der Luft aufhalten,wo es bisher nur die Voegel gegeben hatte.

Aber die Ballone hatten einen schlimmen Nachteils man konute sie nicht
vy Cetarn s ﬁﬁvtr@adﬁh?

s teuern.Ee—gab d1lso =ww zwel Moeglichkeitensentweder men verband -sie-

durch lange lsnge H Taue mit der Erde.Dann standen sie ganz still dort

oben,- denn sie waren ja gefesselt.DHHHEEHHHHHHHHHEEHHNEEHHUEHHNFEEREAENRS

EBHEN.Als Aussichtsposten im Kriege waren diese "Fesselballone" schon

Ende des 18. Jahrhunderts sﬂ‘wichtig.
nErbthabnwhnkenhnabnamiehnitbnkahsbhien imbehh Die zweite Moeglichkeit

war fustiger,aber auch viel gefaehrlicher.
henhandhdaninpdassnmenntisenBakibnenhwedhehnAhbas Man liess die Ballone

be
treiben.co gut men konnt%nec hnete man shhh vorher HEH .ind und Wetter

und dennflog man mbfhghbthGimbek los. EEEEHEHEH .uf diese Weise kam

mchten die ernstesten Wissenschaftler die komischsten Vorschlaege.

é
Im Jahre 1845,zum Beispiel,riet eine frazoeslsche Dame, Frau Tressoir,
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men sollte doch dressierte Laemmergeier vorspannen und dann koennte man d/
die Ballone durch die Luefte lenken wle flliegnde Kutschen.Daraus wurde
netuerlich nichts.Aber alle yoelker fuhren fort,miteinander zu wetteifem,
denn jedes wollte das erste sein,das einen lenkbaren ,parat in die Luft
schickte.
Akatn snhth énh ek phdAnhhhdhe hRkahrdeBnhd As hiienne hngewhnnenhwaekd 8nin
Eines Tages wurde die
Hnfiniwhirishdhhhwamn Bk Dampfmaschine WhkhljbhhMm erfunden;dann kem die
Gasmaschine und schliesslich der Yenzinmotor .Sobald es diese Mschinene ga
versuchte man allerorts,sie zum#f}i.eg n zu benutzen.Die Franzosen
N~J
verlegten sich dabel besonders)auf .lugzeuge und bald wurde auch in
motorisierten
anderen Laendern an solchen KHEHEHENHEHEH Voegeln gearbeitet .
Aber In Deutschland,am BOdensee,sass ein Mann,der hiess Graf Ferdinand
von Zeppelin,Graf Zeppelin war ebenso gescheit wle energisch lu.nd ebenso
zaeh wie leldems chaftlich.Seine Lieblingidee war die vom lenkbaren Luft-

denn
schiff,HHH er BAghh dachte sich = und sagte es such oft und laut und

deutlichs Flugzeuge sind schwer)und die wotoren,die man in sie einbaut
Und die FrachtPsie muess t
muessen nicht nmﬁﬁ%ﬁﬁrﬁnﬁMﬁer besiegen, son-
[ muessen sie auc

dern hibknmmleann ausserdem\das Kiesengewicht hirhghh in der Luft halten,

welches das Plugzeug selber besitzt.Ballone,dagegen sind leicht; stw-

nhbhnhbbhmenhuk nhbehbphohhirahohehdhehahibhbmenhnhr Motore breuchen sie
allen [(bA'm 1 el 8/ clyle

nur,damit sie lenkbar werden %ﬁéﬂr&ﬁ Yooy Olam + i1t lim, e
Netuerlich gab es auch in anderen Laendern Mgenrer,die so dachten

Und Graf Zeppelin war nicht der einzige,der weiter und weiter arbeitete

en der Erfindungf?bs lenkbaren Luftschiffes,fber er war der aller energisch

ste und zaeheste und er glaubte am aller festesten Bh daran,dasss sein

grosser Traum vom lenkbaren Luf sschiff schliesslic.h-in Etfuellung gehen

wuer de,

Qs ﬁiblioth_ek, .-




Lloenspt Aber Coenstn (maf 2 Pt areen &g,
7 et St dne o o é«;c,/q,w//

/jfﬂViel Zelt vergirg.Ueberall hatte man jetzt schon erkannt,dass man die
Ballone nicht mehr rund machen duerfte,sondern dass sie laenglich sein

miessten,damit der Luftwiederstand geringer waere.,HHH,Trotzdem war

noch nirgends ein Flug geglueckt,als,im Jahre 1900 der erste "Zeppelin"
ueberm Beodensee aufstiege.Der sclicene silberne Riesenfisch hatte seinen
Erfinder zum Tenfpaten und eine riesige Menge Leute waren gekommen,um

aufregenden Fent s Spre” byt
dem ghbhhbh Lpeignls zuzuschauen,Llelder ging es schief.Irgendetwas
versagte und ganz kurz nach dem Aufstieg musste der "Zeppelin" ,ziemlich
bescheedigt,wieder verenkert werden,

Die Menschenmenge,die erst so begelstert gewesen war,

murrte."Es geht eben nicht",ssgten dle Leutej;"offensichtlich ist das ganze
ein rechter Unsinnjes kostet schrecklich viel Geld und fuehrt zu gar

nichts.lan sollte es lieber lassen,"

Aber de hgette men den Grafe n Zeppelin sehen sollenl
Er dachtegar nicht daranjes zu lassen ", nhaldbnhennhshbhbnimssbehnbhenh
nhohthmiishhiiimed hednhwhek banjah ihdexh glehbbehdbonhnes hahniwhs akn b dhnbn
"Weiter" sa.te er und ging aufs neue an die Arbeit,Ein neggr Ze pelin

und denn ein dritter. Auch sie hatten
wurde gebaut.hnbhhhithhhhhe nicht viel Glueck ,aber ihr Erfinder hielt fest

an seinem Treum,Jeder neue "Zepp" - wie die Leute die Luftschiffe nsnnten
geriet etwas besserm,als der vorhergehende,~- und schliesslich,im Jahre
1928 ( 28 Jahre,nach jenem ersten missglueckten Flugl) flog der)iz 127,
"Graf Zeppelln" an ungeheueren Herbsts uermen vorbel ueber Europa und

die afrikanischen Kuesten hhhhlr hinueber nach den Vereinigsten Stasten.
Da sahen es endlich alle,dass der Traum des Grafen Zeppelin eine grossartl
ge Wirklichkeit geworden war.Ueberall baute man jetzt lenkbare Luftschiffe
aber der "Zepp" blieb der Koeniz der Luefte.In neun Jshren machte

ewlgen Glatscher der Alpeq
er nicht weniger als 600 Fahrten ueber Laender und Meere,uezii:%;e elsbe~-
und

deckten Gefilde der Arktis

%I—L%:—#PJ—MTW LJL:'H.;FL—L,JC/GQ_@;;
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Netuerlich geb es auch in anderen lLeendern lMsenner,dlie so dachten,
Und nicht nur auf dem Geblete der Flugzeuge,sond:-rn auch suf
demjenigen der Luftschiffe lagen dle Franzosen zunaechst vorne
im Rennen.Schon im Jahre 1884 gelang es zwel franzoesischen
Heuotleutenyienard und Krebs hiessen sie - das Luftschiff

'

"La France" ("Frankreich") von einem bestimmten Ort ans vorgeschrie-

bene Ziel zu fliegen,

Miinchner Stadt TS
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und ueberall,wo der silberne Kiesenschiff hoch in den Lueften sichtbar

die lLeute. :
urde, jubelten e 2 e
Dann aber kam ein schwarzer Tag.Am 6, Mal,1937 -esm der
pode an., (4 Lioe. _
"zepp" A\wieder einma}/lnaeh New York.voch 2ls die Nennschaft ihn lan-

den wollte,passierte etwas Entsetzliches.Bel den Landungsmaneuvern

geschah es,dass irgendwelche elektrischen Draehte sich beruehrten
s
und ein PFunke uebersprang auf das Luftschiff.Unseliger Welse war ces
L > 2 et 1 it Jr g ]
Zeppeddin mit einem entzuendlichen Gas gefuellt und so HHHHE

HEBRHEHHHHNE kam es,dass der Zeppelin explodierte,Inne erhaln von
@ Zidn [

wenigen Minuten ging der ®®esse Koenig der Luefte in Flammen auf

und mit ihm verbrannten Mannschaft und Passagiere.

phibAbmhhbkh Selt dieser furchtbaren Katastrophe hat man keine

grossen Luftschiffe mehr gebaut.Was nicht heissen will,dass der
Zeppelin ein Ding der Vergangenheit ist und bleiben wird,Im Gegenteilg
Un immer mehr Passaglere auf elnmal transportieren zu koennen,

bauten die Menschen immer groessere Flugzeuge.Je groesser aber die
Flugzeuge wurden,hhl desto groesser war auch ihr Gewleht und die
Last dile sie schleppen mussten.Deshalb erinnerh sich heute HEE manch

Flug- .
ein Wissenschaftler an den Grafeh Ferdinand von Zeppelin und den

un
leichten, schoenen, fliegenden Biibhmhphaff Silberfisch,der sein \}verk
warswer moeglicher Weise werden wir alle es n¥h erleben,dass die
lenkbaren Luftschiff eder 1n Mode kommen,Es ist huebsch,sich das
vorzustellen,wenn man dies Buch hler liest,RanhnHEHHhnwaknHeyihnk
Und jetzt - Schluss mit dem Vorwort |

77:(:4 wf S o evn, N ' //a(a'b\,
N ﬁ“@u\/w&u L %A—% s
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